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108 | 109
Die 2. Pylonenspitze wird am 6.3.2006 aufgesetzt,
die Hohe von 128 m ist erreicht.

Ein Pylonenteil ist bis zu 16,30 m hoch, wiegt bis
zu 79t. Am 6. 4. 2006 setzt der Schwimmkran das
letzte Teilstlick der Ziegelgrabenbriicke ein,

der Bauabschnitt Ziegelgraben und Danholm ist
am 15. 6. 2006 miteinander verbunden.

Das Vorschubgerist wird zur Strelasundseite
umgesetzt, ab Juni 2006 wird mit dem Uberbau
in Richtung Altefahr begonnen.
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116 - 119

Wié&hrend vom Dénholm das Vorschubgerist

den Uberbau in Richtung Altefahr im 14-Tage-Rhythmus
in Richtung Altefahr vorriickt, entstehen am Dammkopf
die Fundamente fur die Widerlager der Bricke.
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Die Endarbeiten bis Eréffnung am 20. 10. 2007
sind in vollem Gange.

An Fahrbahn, Schutzwénden, Verkehrsleitsystemen
und der Verkehrsanbindung auf Riigen wird gearbeitet.
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INITIATIVE PRO A-20

Im Bundesverkehrswegeplan vom 15. Juli
1992 steht, dass «der Ausbau der Verkehrs-
infrastruktur Voraussetzung flir weiteres
Wirtschaftswachstum und Aufschwung in
den jungen Bundesldndern ist> und dabei
insbesondere die notwendige Mobilitdt um-
welt- und sozialvertréglich sicher zu stellen
sei. Mit grosser Zufriedenheit nahmen die
Birger Nordvorpommerns daher den Bau der
Bundesautobahn A-20 inklusive vierspuriger
Rigenanbindung und 2. Strelasundquerung,
zur Kenntnis. Aus den Erfahrungen war hin-
reichend bekannt, dass es vom Beschluss bis
zur Realisierung eines verkehrstechnischen
Grol3projektes ein weiter, steiniger Weg sein
wiirde, gekennzeichnet durch Uneinigkeit der

Politik, Fragen der Finanzierung und des Um-

weltschutzes. In Erkenntnis dieser Konstellati-
on sowie der Verlautbarung der Landesregie-
rung, kein Geld fiir den zweiten Rigendamm
aufbringen zu kénnen, griindete sich 1996 die
Biirgerinitiative Pro A-20/Riigenanbindung

als Gemeinschaftsforum, um eine Lobby zu
schaffen, die sich unter Betonung des
harmonischen Miteinanders von Okologie und
Okonomie fiir die wirtschafts- und verkehrspo-
litische Entwicklung stark macht.

Die Initiative erhielt Zulauf von Unternehmen,
Vereinen, Institutionen und Verbanden, aber
auch Privatpersonen, um die Verantwortlichen
bei der Realisierung zu unterstiitzen - denn je
ndher das Verkehrsprojekt auf uns zukam,
desto mehr Pro und Contra gab es: von totaler

Ablehnung eines neuen Riigendamms und des
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Ausbaus der B g6 auf Riigen bis zum Vorschlag
von drei neuen Anbindungsmaoglichkeiten

an die Insel. In einer groBen Gemeinschafts-
aktion sammelte die Blirgerinitiative im Jahre
1998 gemadss Artikel 59/60 der Landesverfas-
sung 22.681 Unterschriften, welche die
Landesregierung erfolgreich zu Anhérung
sowie Finanzierung und Bau des Rliigenan-
binders im Sinne der Bevdlkerungsmehrheit
aufforderten. Jedoch stand noch immer

kein Refinanzierungsmodell fiir die neue
Strelasundquerung bereit. Hier stellte die
Bilrgerinitiative klar, dass bei einer neuen
Briicke mit Maut und einem alten Rigendamm
ohne Maut kein verniinftiger Betreiber zu
finden sei. Somit musste der Staat finanziell

einspringen. Nun allerdings traten die Experten

auf den Plan, beispielsweise mit einer «Brlicke
Uber die Briicke», so dass die Ziegelgrabenbri-
cke nicht mehr hatte gehoben werden

konnen. Eine Verbreiterung des alten Dammes
auf drei Spuren wurde ebenfalls diskutiert.
Letztlich bleibt festzustellen, dass die
Bemiihungen der Initiative trotz groBen
Zeitaufwandes, zahlreicher Gesprache

mit uneinsichtigen Birgern und Foren sowie
unentschlossenen Politikern am Ende doch
zum Erfolg gefiihrt haben. Die Riigenbriicke
istin Betrieb genommen - dank ihren Machern
und denen, die uns so oft geholfen haben,

die richtigen Worte zu finden.

Dipl. Ing-eoc/Dipl. Ing [FH]

Rudi Dobbert / Sprecher der Birgerinitiative
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